ZONA TECNICA: BOMBAS TECNO OFF ROJ
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En el sector de los complementos
“para motos nos ha sorprendido un
fabricante espanol, TecnoOffRoad,
con un conjunto de bombas
especialmente pensadas para
motos de enduro que pueden
satisfacer las necesidades de los
mas inconformistas.
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La oferta de TecnoOffRoad es
amplia, pero lo que mas nos llamd
la atencion, por ser claramente
distinto a lo estandar, es la bomba
de embrague y freno trasero,

que tiene dos manetas y permite
accionar con la mano izquierda el
freno trasero y el embrague.

Considero que la idea de llevar
el freno trasero en la "mano”,

en un principio, es buenayy,
comentandolo con aficionados al
enduro y también de la bici, donde
ambos frenos van en la mano,
parece claro que se tiene mas
tacto para frenar con la mano que
con el pie.

Mas tacto en la mano

En un par de ocasiones hemos
tenido la oportunidad de probar
el freno trasero en la maneta
1zquierda: cuando probamos el
embrague automatico Rekluse y
con la moto eléctrica Quantya.
En ambas ocasiones llegamos
a la conclusion que, aunque al
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principio cuesta adaptarse, una
vez asumido el cambio, se frena
mejor con la mano que con el pie.
En estos dos casos, las motos no

tienen maneta de embrague y se
traslada el freno del pie a la mano.

Pero lo que TecnoOffRoad
propone es mas complejo: por

un lado, se mantiene la bomba de
pie y, por otro lado, se monta una
segunda bomba con dos manetas
en el mismo cuerpo que la del
embrague. Este sistema permite
accionar el freno trasero tanto
con el pie como con la mano.

No se pueden combinar ambas
bombas en una misma frenada,
ya que una vez que pulsas uno

de los dos mandos, el otro se
bloquea y no se libera hasta que
sueltas el primero. Este sistema
admite varias combinaciones, en
funcion de si se mantiene o no

el accionamiento con el pie y si
se asigna la maneta del pulgar al
freno o al embrague.
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;Doble maneta?

Llevar el freno frasero en la mano
es especialmente importante para
las motos que montan embrague
automatico ya que, al detenerse

en una fuerte subida, el embrague
actia de forma automatica, la
moto no se cala, queda totalmente
“suelta” y tiende a retroceder,
siendo muy dificil pararla solo
con el freno delantero. En muchos
casos, aunque se monte embrague
automatico, se mantiene la
posibilidad de accionarlo
manualmenie mediante la maneta,
para “picar embrague”. En este
caso se hace casi imprescindible
montar el sistema de doble
maneta y, ya que el uso del freno
trasero es mucho mayor que el
del embrague, dejar la maneta
convencional para el freno trasero
y la maneta del pulgar para el
embrague. Esta combinacion es la
que probamos en una Husaberg
390 con Rekluse y el resultado

ha sido muy bueno. La moto de
pruebas manienia |a posibilidad
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de accionar el freno con el pie
pero, con el tiempo, y aunque

el tacto y la progresividad de la
bomba de pie es muy bueno, ésie
queda en desuso, ya que una

vez hecho, al llevar el freno en la
maneta, terminas por usar siempre
la mano para frenar afras.
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Hicimos ofra prueba con una Gas
Gas con embrague convencional,
manteniendo la maneta original
para el embrague y la maneta del
pulgar para el freno trasero. E
resultado no fue tan bueno como
en el caso de la Husaberg: frenar
con el pulgar, a lo "Doohan”, es
mas dificil y nos encontramos
con el inconveniente de que, al
no tener embrague automatico,
en ocasiones se ha de frenar y
embragar al mismo tiempo y usar
ambas manetas a la vez deja la
mano casi sin agarre al manillar,
con lo que, en este caso, si es
conveniente mantener el pedal de
freno.




_El tacto justo

Otra opcion interesante que ofrece
TecnoOffRoad es la posibilidad

de configurar la respuesta del
freno delantero, intercambiando

el cartucho de presion: a mayor
diametro, mayor tacto y menor
potencia; si reducimos el
diametro, aumentamos la potencia
pero reducimos la progresividad.
Aunque existen cartuchos de
ocho medidas distinlas, de / a

14 mm. de didmetro, con dos o
tres cartuchos es suficiente para
tener un juego para diferentes
condiciones. Esta caracteristica,
aunque es especialmente
interesante para el freno delantero,
se puede aplicar en el resto de

las bombas (embrague, freno
trasero de pie y de mano), ya que
los cartuchos son los mismos e
intercambiables.

El intercambio del cartucho es una
operacion relativamente sencilla,
que puede llevar unos 15 minutos
utilizando el kit de sangrado que
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también es proporcionado por
TecnoOffRoad. De esta forma,
podemos elegir un freno con
mucho tacto y no mucha potencia
para dias de hielo y barro, y

una configuracion radicalmente
opuesta para suelos con mayor

agarre.

El freno delantero carece casi

de recorrido muerto y tiene un
tacto muy directo, absolutamente
distinto al tacto mas esponjoso de
los conjuntos que habitualmente
encontramos en las motos de
serie.

Materiales “top”

Las bombas son de la mas alta
calidad, fabricadas en aluminio
aeronautico mecanizado,
anodizado en color oro y los
cartuchos, anodizados en duro y
sellados con teflon, para reducir
|a friccion. Existe la posibilidad de
montar manetas de dos tamanos

diferentes, ambas articuladas
y extremadamente robustas de
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12 mm. de grosor. El conjunto
muy robusto, pero muy
voluminoso y, al ser tan grande,
esta mas expuesto a recibir
golpes. En la union de las bombas
al manillar llevan un casquillo de
plastico que permite, en caso de
impacto, que la pieza se gire para
que no se parta.

En el interior encontramos un
sistema que impide que la bomba
se “descebe” aunque la moto se
encuentre boca abajo, mediante
un piston de plastico que cubre
siempre el liquido, de tal forma
que esté siempre en contacto con
la bomba.

El precio del conjunto es algo
elevado: 500 € la bomba de
embrague y freno trasero, 190

€ el kit de freno trasero y 300 €
la bomba de freno delantero, a
lo que hay que sumar 50 € por
cada cartucho adicional para
poder “configurar” la frenada y el
montaje.
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FOTOGRAFIA
Galeria: Pieza a pieza Jorge Martin

Juego de bombas: Freno delantero / Freno de pie /Doble bomba Embrague y freno trasero
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Galeria: Pieza a pieza Jorge Martin

Kit Completo: Kit de sangrado, Cartuchos de ocho medidas distintas, de 7 a 14 mm y liquido de frenos DOT 5.1
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Piston de plastico que cubre siempre el liquido de tal forma que esté siempre en contacto con la bomba e im-
pide que se “descebe” auque se encuentre la moto boca abajo
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Doble bomba con dos manetas, para accionar el embrague y el freno trasero. Resulta algo voluminosa




Bomba de pie “sincronizada” con la de mano.
No tiene deposito, en su lugar hay un racor que conecta con la bomba de mano.




